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1. Zadani rozptylové studie

Tato rozptylova studie je zpracovana jako soucast dokumentace K oznameni zaméru
»1/19 Drhovice - Tabor, pielozka, optimalizace technického feSeni* podle zakona ¢.100/2001 Sh.,
0 posuzovani vlivli na zivotni prostiedi a o zmén¢ nekterych souvisejicich zdkonl (zdkon o posuzovani
vlivil na Zivotni prosttedi),. Podle zakona ¢&. 201/2012 Sh., o ochrané ovzdusi, v platném znéni, neni jeji
zpracovani vyzadovano.

Navrzena je pielozka ¢asti silnice 1/19, ktera spojuje mésto Tabor a Pisek. Jedna se o obchvat obci
Drhovice, Drazice a VSechov v navrhové kategorii S11,5/90. Stavajici trasa je vedena obcemi a ma
nevyhovujici parametry. Navrh nové trasy zacina v misté stavajici silnice 1/19 pted obci Drhovice a kon¢i
pred méstem Téabor, severné od obce Klokoty. Jeji celkova délka je 7,264 km.

Hodnocen je vliv provozu motorovych vozidel po uvazovaném tseku komunikace na kvalitu
okolniho ovzdusi po dokonéeni planovaného zaméru. Posouzeno je dodrzovani piipustnych imisnich
koncentraci Skodlivin emitovanych do ovzdusi jedoucimi vozidly, a to za nejnepfiznivéjSich
meteorologickych podminek. Tato studie je zpracovana pro jednu variantu vedeni nové trasy i vsech
dalSich parametrii. Pro moznost vyhodnoceni zdravotnich rizik byly imisni koncentrace zjistovany také
pro nulovou variantu, tj. stav bez realizace zaméru. V obou ptipadech byla uvazovana intenzita dopravy

ptedpokladana v navrhovém roce 2050.

Zpracovani tohoto dokumentu zadala spolec¢nost EIA servis s.r.o. se sidlem U Malse 20, 370 01
Ceské Budgjovice, IC 62526791.

2. PouZita metodika vypoctu

Pro vypodcet imisni zatéze znecistujicimi latkami emitovanymi do ovzdusi pii pohybu motorovych
vozidel po hodnocené komunikaci byla pouzita referencni metoda pro posuzovani urovné zneciSténi
modelovanim, asice matematicky model SYMOS’97, vytvofeny Ceskym hydrometeorologickym
ustavem, a to prostfednictvim oficialniho programu firmy IDEA-ENVI s.r.0. (SYMOS’97 verze 2013).

Mnozstvi zne€iStujicich latek emitovanych motorovymi vozidly pohybujicimi se po uvazované
silnici bylo zjistovano modelem MEFA 13 pomoci emisnich faktorii vydanych Ministerstvem Zivotniho
prostiedi pro jednotlivé druhy vozidel. Tento model umoziuje stanovit emise z dopravy Vv zavislosti na
predpokladaném slozeni vozového parku v navrhovém roce, a také zohlednit rychlost vozidel, hustotu
provozu i spad a typ vozovky. Tato verze zohlednuje i vliv otéru pneumatik a brzd a umoziiuje vyhodnotit
rovnéz emise z resuspenze prachovych ¢astic lezicich na povrchu.
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3. Vstupni udaje
3.1. Umisténi zameéru

Piedmétny usek silnice €. 1/19 se nachazi v JihoGeském kraji na okrese Tabor. Stavba zacina na
stavajici silnici 1/19 ptiblizné¢ 450 m pted obci Drhovice (smér Oltyng) a konéi opét napojenim na
stavajici trasu silnice 1/19 za mimouroviiovou kiizovatkou pfed méstem Tabor, severné od obce Klokoty.
Napojeni obce Drhovice je navrhovano ve dvou variantach, a to mimouroviiovou k¥izovatkou a okruzni
ktizovatkou (viz schéma niZe). Celkova délka feSeného useku je cca 7,26 km. Terén v misté pielozky je
mirné zvinény.

Pievazna ¢ast navrhované trasy prochdzi mimo zastavéné uzemi. Nejblizsi objekt uréeny k bydleni
je rodinny dam Drhovice ¢.p. 2. V tomto misté je navrzena opérna sténa.

Umisténi Stavby i Vzaijemné vztahy jsou v dostate¢ném rozsahu zfejmé z nasledujicich map:
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Umisténi nejblizstho obytného objektu (zdroj https://nahlizenidokn.cuzk.cz)

3.2. Udaje o zdrojich

Uvazovand pielozka je navrZena jako obousmérna dvoupruhova komunikace se $itkou zpevnéni
10,5 m. Pro ucely této studie byla navrhovana trasa ptelozky rozdélena na 22 usekd, tj. liniovych zdroj,
volenych v zavislosti na smérovych ¢i spadovych lomech a v mistech pfedpokladané zmény intenzity
dopravy. Ktizovatka na zacatku feseného useku napojujici obci Drhovice byla zohlednéna jako plosny
zdroj (uvazovana byla jedna varianta — pfi tomto zptisobu modelace se nebude vliv obou navrhovanych
variant vyznamné liSit; pro piesnéj$i vypodet nejsou k dispozici potiebné udaje). Pro moznost
vyhodnoceni zdravotnich rizik byl vypocet proveden také pro variantu bez realizace zaméru (nulovou
variantu - V0). Zdroje na trase stavajici silnice 1/19 byly zvoleny obdobnym zptsobem (zdroje ¢. 100 az
122).

Umisténi vSech zdroju je znazornéno na nasledujicich schématech:

(e bRHOVICE )

Umisténi zdrojii — prelozka
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Umisténi zdrojii — nulova varianta

Smérov€ nerozliSené udaje o pifedpokladaném poctu prijezdt vozidel béhem 24 hodin
v navrhovém roce 2050 byly pievzaty z dokumentu Dopravné inzenyrské udaje, ktery v bieznu 2022
zpracovala spole¢nost PRAGOPROJEKT, a.s. Jelikoz nejsou zndmy podrobnéjsi udaje o prujezdu
ktizovatkou napojujici obci Drhovice, bylo uvazovano, ze vSechna vozidla jedouci po hlavni trase
ptelozky projedou rovnéz dal$imi rameny ktizovatky. V praxi tento stav nenastane, avsak vypocet je na
strané bezpecnosti. Konkrétni hodnoty intenzit pro jednotlivé zdroje jsou uvedeny v nasledujicich

tabulkach:

oo | 0 [ on [ | [ | m [ o [ w
zdroje zdroje

voz*24ht — rok 2050 voz*24h — rok 2050, nulova varianta

1 10510 7090 3420 100 10 590 7120 3470
2 10510 7090 3420 101 10 590 7120 3470
3 10510 7090 3420 102 10 590 7120 3470
4 10510 7090 3420 103 10 720 7220 3500
5 10510 7090 3420 104 10 720 7220 3500
6 10510 7090 3420 105 10 720 7220 3500
7 10510 7090 3420 106 10 720 7220 3500
8 10510 7090 3420 107 10 720 7220 3500
9 10510 7090 3420 108 10 720 7220 3500
10 10510 7090 3420 109 10 720 7220 3500
11 10510 7090 3420 110 11 340 7 500 3840
12 10510 7090 3420 111 11 340 7 500 3840
13 10 510 7090 3420 112 11 340 7 500 3840
14 10 510 7090 3420 113 11 340 7 500 3840
15 12 180 8 550 3630 114 11 340 7 500 3840
16 12 180 8 550 3630 115 11 340 7 500 3840
17 12 180 8 550 3630 116 11 340 7 500 3840
18 12 180 8 550 3630 117 12 970 8930 4040
19 12 180 8 550 3630 118 12 970 8930 4040
20 12 180 8 550 3630 119 12 970 8 930 4040
21 12 180 8 550 3630 120 12 970 8 930 4040
22 12 180 8 550 3630 121 12 970 8930 4040
P23 10 510 7090 3420 122 12 970 8930 4040
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JelikoZz vSak prijezdy vozidel béhem dne nebudou rozlozeny rovnomérné, byly pro zjisténi
maximalni koncentrace V nejzatizeng&j$i hoding intenzity pouzité pro vypocet maximalnich hodinovych
emisi nasobeny korekénimi koeficienty pro piepocet 24hodinové intenzity dopravy na denni maximum
hodinové intenzity podle metodické ptirucky pouzitétho modelu (SYMOS'97), které jsou stanoveny na

zakladé vysledkil s¢itani dopravy RSD 2010 a maji nasledujici hodnoty:

Sklonové poméry navrhovaného obchvatu byly ptevzaty z Podélného profilu, ktery byl poskytnut

Drdlnice

Komunikace 1. a 2. tfidy

Autobusy

Osobni automobily 0,16 0,14
Lehké ndkladni automobily | 0.1 0.10
Té7ké ndkladni automobily | 0.14 0.20

0.17 014

zadavatelem (bez blizsi specifikace). V piipadé nulové varianty byly odecteny ze zakladni mapy.

Udaje 0 poméru benzinovych a naftovych motora, piipadné vozidel s pohonem na zemni plyn &i
propan-butan, ani o zastoupeni jednotlivych emisnich tfid nejsou pro navrhovany zamér k dispozici.
Z tohoto duvodu byl pti vypoétu uvazovan standardni profil vozového parku generovany pouZitym
programem (MEFA 13), a to pfedpokladany v roce 2040, nebot pozdé&jsi rok neumoziuje vypocltovy
program zohlednit. K dispozici v8ak neni zadny vystup téchto idajt, a neni proto mozné je specifikovat.

Emise sledovanych latek byly vyse uvedenym postupem stanoveny takto:

Emise — prelozka
Cislo NO: BZN |  PMu PMzs B(a)P
zdroje [g*s™*m™] [mg*st*m?]
1 7,9054E-06 | 4,9338E-07 | 3,4998E-05 | 1,2356E-05 | 1,894 6E-06
2 5959 9E-06 | 4,1653E-07 | 3,4491E-05 | 1,1929E-05 | 1,524 2E-06
3 8,807 5E-06 | 5,6884E-07 | 3,8418E-05 | 14390E-05 | 1,659 6E-06
4 7,906 3E-06 | 4,9321E-07 | 3,4998E-05 | 1,2356E-05 | 1,894 7E-06
5 6,631 4E-06 | 4,4754E-07 | 3,466 1E-05 | 1,2073E-05 | 1,662 5E-06
6 6,6235E-06 | 4,4699E-07 | 3,4659E-05 | 1,207 2E-05 | 1,6610E-06
7 8,7726E-06 | 52059E-07 | 35241E-05 | 1,256 1E-05 | 2,045 2E-06
8 8,7729E-06 | 52080E-07 | 35241E-05 | 1,256 1E-05 | 2,045 2E-06
9 8,7742E-06 | 5206 9E-07 | 35241E-05 | 1,256 1E-05 | 2,0454E-06
10 9,396 8E-06 | 5,399 7E-07 | 35424E-05 | 12715E-05 | 2,154 2E-06
11 9,407 9E-06 | 54038E-07 | 35427E-05 | 1,2718E-05 | 2,156 2E-06
12 6,221 0E-06 | 4,2942E-07 | 34557E-05 | 1,1985E-05 | 1,580 3E-06
13 5267 0E-06 | 3,7249E-07 | 3/4314E-05 | 1,1781E-05 | 1,354 2E-06
14 5370 1E-06 | 3,8018E-07 | 3,4341E-05 | 1,1803E-05 | 1,3813E-06
15 5903 3E-06 | 4,387 2E-07 | 3,4043E-05 | 1,2016E-05 | 1,486 0E-06
16 7,488 0E-06 | 5,2884E-07 | 34451E-05 | 1,2360E-05 | 1,839 8E-06
17 7,487 4E-06 | 5,2882E-07 | 3,4451E-05 | 1,2360E-05 | 1,839 7E-06
18 7,1304E-06 | 51285E-07 | 3,4358E-05 | 12282E-05 | 1,769 4E-06
19 7,140 7E-06 | 51345E-07 | 34361E-05 | 12284E-05 | 1,7715E-06
20 9,967 1E-06 | 6,9718E-07 | 3,8591E-05 | 1,4901E-05 | 1,941 2E-06
21 9,977 1E-06 | 6,9805E-07 | 3,8593E-05 | 14903E-05 | 1,944 4E-06
22 6,807 5E-06 | 4,9652E-07 | 3,4275E-05 | 1,2212E-05 | 1,7025E-06
[g*s7] [mg*s]
P23 0001804 | 0000106 [ 0005094 | 0,002014 0,000 310
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Ro¢ni piispévek emisi vznikajicich provozem vozidel po uvazované pielozce je odhadovan

nasledovng:

Emise v nejzatizenéjsi hodiné — pielozka
éislo CcoO NO:2
zdroje [g*s*m™]

1 3,894 2E-04 3,566 8E-05
2 3,614 4E-04 2,654 1E-05
3 5,619 5E-04 4,034 1E-05
4 3,894 4E-04 3,567 3E-05
5 3,686 1E-04 2,969 9E-05
6 3,685 1E-04 2,966 2E-05
7 4,076 5E-04 3,970 9E-05
8 4,076 5E-04 3,971 OE-05
9 4,076 8E-04 3,971 6E-05
10 4,222 4E-04 4,260 3E-05
11 4,225 0E-04 4,265 4E-05
12 3,638 8E-04 2,777 OE-05
13 3,572 5E-04 2,327 6E-05
14 3,576 5E-04 2,376 1E-05
15 3,871 1E-04 2,590 6E-05
16 4,033 OE-04 3,334 5E-05
17 4,032 9E-04 3,334 2E-05
18 3,983 0E-04 3,167 OE-05
19 3,984 4E-04 3,171 8E-05
20 6,150 1E-04 4,544 7TE-05
21 6,151 7E-04 4,549 4E-05
22 3,944 4E-04 3,015 6E-05
[g*s”]
P23 0,090 849 | 0,008 337

Celkové emise

[kg*rok] [g*rok1]
co NO; BZN PMio PMas B(a)P
21740,1 1779,9 117,4 8 261,6 29458 419,7
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3.3. Meteorologické podklady

Klimatické podminky, které jsou vyznamnym faktorem ovliviiujicim rozptyl znec¢ist'ujicich latek
v atmosfére, jsou klasifikovany podle rychlosti vétru a stability piizemni vrstvy atmosféry v zavislosti na
vertikalnim teplotnim gradientu. Tyto charakteristiky shrnuje vétrna roiZice zpracovana Ceskym
hydrometeorologickym ustavem, Kterd udava ¢etnost sméri vétru ve vysce 10 m nad povrchem terénu.
Pouzitad stabilitni klasifikace (Bubnik — Koldovsky) rozlisuje pét tiid stability ovzdusi a tfi rychlostni
tiidy, a to 1,7 m*sec® pro interval 0 - 2,5 m*sec?, 5 m*sec™ pro interval 2,5 - 7,5 m*sec? a 11 m*sec*
pro rychlosti vys§i nez 7,5 m*sec™.

Pouzita byla tato vétrna rlzice, zpracovana pro uvazovany zamér (obdobi vypoctu 1.1.2013 -
31.12.2022, model CALMET Version: 6.211 Level: 060414):

Stabilitni riZice

[ |- velmi stabilni |

[ I stabilni
[ I - izotermni
1 V- normalni

LI V- ok |

Rychlostni riZice |
[ 1.7mis
[ 5mis
1 11imis
180.00
smér S SV V N J JZ Z SZ Calm

% 1765] 687 | 506 | 1121 | 999 [ 812 | 1743|1196 | 11,71

3.4. Popis referencnich bodii

Pro potteby vypocétu a vyhodnoceni teoretické situace na sledovaném tizemi v okoli navrhované
stavby byla v zakladni mapé méfitka 1:10 000 zvolena sit’ referenénich bodi, tvoiena dvéma ¢astmi
(60 x 9 a 13 x 8). Krok této sité je 100 m ve sméru obou 0s. Krok vnitiniho vypoctu reliéfu terénu byl
zadan 10 m. Soufadnice nékterych bodd, promitnutych piimo Vv trase liniovych zdroji, ptfipadné tésné
vedle ni, byly upraveny (posun 05 az 15 m), aby nezkreslovaly vysledky vypoétu. Tato pravidelna sit’
byla v nékolika mistech doplnéna dalSimi referen¢nimi body tak, aby bylo dotéené uzemi pokryto
v dostate¢ném rozsahu. Nadmotskd vyska sledovaného uzemi v siti referenénich bodd se pohybuje
vrozmezi 479,0 mnm. az 670,0mnm. a byla odeftena ze statni mapy v méfitku 1:10 000
soufadnicového systému JTSK. Umisténi vSech referenénich bodl je ziejmé z grafickych ptiloh této
studie.

Imisni koncentrace uvazovanych skodlivin ve vsech referen¢nich bodech byly vypodéteny ve vysce
1,5 m nad povrchem terénu, tj. v dychaci zoné clovéka.
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3.5. Znecistujict latky a prislusné imisni limity

Spalovanim paliv v motorech vozidel pohybujicich se po navrhované komunikaci mohou vznikat
predev§im oxidy dusiku (NOx, NO2), oxid uhelnaty (CO) a prachové &astice (PM). Tuhé znecist'ujici
latky, v€etné na né navazanych Skodlivin, se mohou do ovzdusi dostavat také druhotnou prasnosti, tzv.
resuspenzi Gastic deponovanych na povrchu a znovu zvifenych vlivem turbulentniho proudéni. Vliv
tohoto procesu byl pti vypoétu zohlednén.

V zavislosti na obsahu siry v pouzitém palivu mohou byt emitovany také oxidy siry (SOx), jejichz
koncentrace vSak vykazuji nizké hodnoty, které nemaji pro celkové hodnoceni zaméru piilis velky
vyznam ani nejsou pro tento typ zdroje povazovany za podstatné. Proto nebyly pii vypoctu uvazovany.

Dale mohou produkované emise podle druhu motoru a paliva obsahovat také tadu dalSich,
predev§im organickych, slou¢enin, napf. benzen (BZN), benzo(a)pyren (B(a)P), metan, propan, 1,3
butadien, styren, toluen, formaldehyd, acetaldehyd, dioxiny aj. Pii vypoc¢tu emisnich mnozstvi vSak byly
uvazovany pouze ty Skodliviny, pro které jsou platnou legislativou stanoveny imisni limity (tj. BZN,
B(a)P) a jejich koncentrace tak Ize z hlediska pozadavku zakona o ochrané ovzdusi vyhodnotit.

Pro uvazované S$kodliviny jsou v piiloze €. 1 zakona ¢&.201/2012 Sh., 0 ochrané ovzdusi,
stanoveny nasledujici imisni limity pro ochranu zdravi lidi:

Doba primérovani 1 hod ‘ 8 hod 24 hod rok
[ug*m®] - neni-li uvedeno jinak / maximalni povoleny
pocet piekroceni

NO: 200/18 40
CO 10 000

PMu1o 50/35 40
PM2s 20
BZN 5
B(a)P )* 1ng

) * celkovy obsah benzo(a)pyrenu v casticich PMyg
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3.6. Hodnoceni urovni znecisténi V predmétné lokalite

Hodnoceni stavajici Grovné zne€isténi ovzdu$i na uvaZovaném tzemi vychazi v souladu
s platnymi pravnimi ptedpisy z hodnot klouzavého priméru koncentraci $kodlivin, které maji stanoven
ro¢ni imisni limit, a to za roky 2020 — 2024 (nejaktualngjsi data), zveiejnénych Ministerstvem Zivotniho
prostiedi. Podle téchto udajti nedochazi v okoli navrhovaného zaméru K piekraovani imisnich limit
relevantnich Skodlivin a lze zde ocekdvat ndsledujici imisni zatéz (na zékladé pozadavku nékterych
organt statni spravy je uvedena také dostupna kratkodobéjsi koncentrace):

Skodlivina 5lety klouzavy pramér koncentrace imisni limit vyc¢erpani limitu
[ug*m neni-li uvedeno jinak] | [ug*m neni-li uvedeno jinak] [%]
NO; - ro¢ni 57-99 40 143-248
PMjig - ro¢ni 12,8 -14,3 40 32,0-35,8
PM31o — denni (M36)* 23,0-25,0 50 46,0-50,0
PM;,5 - ro¢ni 9,3-10,2 20 46,5-51,0
BZN - ro¢ni 0,6-0,8 5 12,0-16,0
B(a)P - ro¢ni 0,3-0,5 ng*m 1 ng*m?3 30,0-50,0

* 36td nejvyssi 24-hodinova koncentrace

Z vySe uvedené tabulky vyplyvé, Ze stavajici pozadové zatizeni ovzdusi v okoli navrhované
stavby lze povazovat za piijatelné a ponechava dostate¢nou rezervu do vycerpani hodnot imisnich limit.
Ve stavajici urovni znecisténi je navic zahrnut také vliv provozu motorovych vozidel, ktera se pohybuji
po stavajici silnici v soucasné dobé&. V dal§im hodnoceni jsou jako pozad’ové zneéisténi pro jednotlivé
Skodliviny uvazovany vzdy nejvyssi koncentrace z vyse uvedenych hodnot. Z téchto diivodid mohou byt
celkové imisni koncentrace nadhodnoceny, av§ak vypocet je na strané bezpe¢nosti.

4. Vysledky vypoctu

Veskera vystupni data jsou k dispozici v elektronické podobé a byla ptedana zadavateli spole¢né
S touto studii.

Maximalni teoretické imisni ptispévky zneéistujicich latek produkované pii provozu hodnocené
stavby, a také pro nulovou variantu, vypoctené pro kazdy referenc¢ni bod jsou uvedeny v piiloze této
studie Vysledky vypoctu pro stav po realizaci zaméru jsou nazorné prezentovany také v grafickych
ptilohach této studie. Vysledné izokémy, které vyjadiuji zatizeni pfedmétného tizemi uvaZovanymi
Skodlivinami, jsou vyneseny Vv mapé meéfitka 1:10 000. Pouzity byly, stejné jako v dale uvedenych
tabulkach, maximalni vypo¢tené imisni koncentrace jednotlivych zneCistujicich latek, pro které jsou
platnou legislativou stanoveny imisni limity, vybrané ze vSech vypoc¢tenych hodnot ve viech referen¢nich
bodech bez ohledu na meteorologické podminky, za kterych mohou byt dosazeny. Pro jednotlivé
referenéni body se tyto podminky mohou lisit, a proto maximalni koncentrace nemusi byt dosazeny na
celém sledovaném tizemi soucasné. V tabulkach nize jsou uvedeny také vySe zminéné imisni limity, a to
vcetné jejich procentualniho vycerpani.

Vypocétem byla zjisténa tato maximalni hodinova koncentrace:

Skodlivina ¢. referenéniho | hodinové maximum | imisni limit | vyCerpani limitu
bodu [ng*m"] [ng*m] [%]
NO> 195 15,377 200 7,7

w7

Tato hodnota odpovida ptispévku zaméru za nejnepiiznivéjSich meteorologickych podminek,
k nimz v8ak muze dochazet pouze vyjimeéné, ptipadné také vibec. Podle vysledkll vypocétu bude pii
provozu vozidel po navrhované pielozce imisni limit pInén se zna¢nou rezervou.
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Pro oxid uhelnaty je platnymi piedpisy stanoven limit jako 8 hodinové maximum, a proto byla
zjistovana také tato hodnota:

skodlivina ¢. referen¢niho | 8 hodinové maximum | imisni limit | vyCerpani limitu
bodu [ug*m] [ug*m] [9%]
Co 344 110,888 10 000 1,1

Rovnéz tato koncentrace vyhovuje pozadavkiim platné legislativy a zdaleka nedosahuje hodnoty

imisniho limitu.

Vypoétené maximum denni koncentrace vykazuje tuto hodnotu:

Skodlivina ¢. referenéniho denni maximum imisni limit | vy¢erpani limitu
bodu [ug*m] [ug*m-] [%]
PMyo 195 12,423 50 24,8

Ani vypoétena pramérna denni koncentrace nedosahuje hodnoty imisniho limitu.

Jelikoz nekteré orgéany statni spravy pozaduji také vyhodnoceni souctu vypocteného maximalniho

denniho pfispévku hodnoceného zaméru s hodnotou uvadénou v mapach klouzavého pétiletého priméru
koncentraci pro 24hodinové primérné koncentrace v kalendainim roce (viz kapitola 3.6.), bylo provedeno
i toto vyhodnoceni, ackoliv je diskutabilni a ne zcela vypovidajici o situaci. V tomto ptipadé ani tento
soudet nedosahuje hodnoty piislusného imisniho limitu (soucet 37,423 ug*m=3, vycerpani limitu 74,8%).

Nasledujici tabulka primé&mych rocnich koncentraci sledovanych $kodlivin je doplnéna
0 maximalni hodnoty pozad’ovych koncentraci stanovenych vySe popsanym zplisobem (viz kapitola 3.6.):

Skodlivina Cb ref. m?x(;rér?ém Pozadi Iﬁlrﬁ irtli n%ﬁ e—rﬁiér Iirrzt};éirgirzlgdi "r;/“y?ce‘rggﬁéef

odu (zdmér+pozadi)
[ug*m] [%]

NO 304 0,297 9,9 40 07 24,8 255

PMyo 304 1,033 143 40 2,6 35,8 38,3

PM, 5 304 0,392 10,2 20 2,0 51,0 53,0

BZN 304 0,018 08 5 04 16,0 16,4

B(a)P 304 | 0,056)%** | 0,5)%x* | qye* 5,6 50,0 55,6

)*** hodnoty v ng*m

Z vysledki vypocétu uvedenych v tabulce vySe je zfejmé, Zze Vv okoli hodnocené komunikace
0 uvazovanych parametrech budou s dostate¢nou rezervou plnit imisni limity nejen vlastni pramémé
ro¢ni piispévky hodnocenych zdroju, ale i jejich souéty s pozad'ovym zneclisténim v Givahu piichazejicimi
latkami vykazovanym v soucasné dob&. Vysledné hodnoty mohou byt navic nadhodnocené, nebot’ ve
stavajicim zatizeni ovzdusi se projevuje i vliv provozu vozidel po stavajici trase uvazované komunikace
probihajici v soucasné dobé¢, a dale byly pro jednotlivé Skodliviny uvazovany vzdy nejvyssi pozadové
koncentrace vybrané z vyse uvedeného rozmezi hodnot vykazovanych na celém sledovaném tizemi (viz
kapitola 3.6.). Vypocet je vSak na stran¢ bezpecénosti.

Nejvyssi imisni koncentrace vSech Skodlivin byly pochopiteln€ zjistény podél hodnocené trasy,
v referenénich bodech promitnutych nejblize k uvaZzovanym zdrojum emisi. Se vzdalenosti od nich
hodnoty vypoctenych imisnich pfispévkl znaéné klesaji. Jak je vSak ziejmé z vySe uvedenych tabulek,
zadné imisni prispévky uvazovanych zdroji, eventuelné jejich soucty s hodnotami stavajiciho znecisténi
ovzdusi, se neblizi k hodnotam piislusnych imisnich limiti.
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5. Navrh kompenzacnich opatieni

Z vysledki této rozptylové studie je ziejmé, ze navrhovany zamér nespliiuje podminky uvedené
v ustanoveni § 11 odst. 5 zdkona 0 ochrané ovzdusi pro uloZeni opatieni zajist'ujici zachovani dosavadni
urovné znecisténi.

6. Zavérecné hodnoceni

V této studii byl hodnocen vliv provozu motorovych vozidel po pielozce silnice ¢. 1/19 v tseku
Drhovice - Tabor o celkové délce cca 7,26 km, na okolni ovzdusi. Pielozka je navrZzena s ohledem na
bezpe¢nost a plynulost silni¢niho provozu a po realizaci zaméru dojde ke zvySeni plynulosti jizdy,
odlehceni zatizeni dotéenych obci, a také ke zvySeni bezpeénosti jejich obyvatel.

Veskeré vstupni udaje pouzité pro vypocty Vv této studii byly pfevzaty z podkladi poskytnutych
jejim zadavatelem. UvaZovéana byla jedna varianta vedeni trasy i vech dalSich parametri. Pro moznost
vyhodnoceni zdravotnich rizik byly imisni koncentrace zjistovany také pro nulovou variantu, tj. stav bez
realizace zaméru. V obou pripadech byla uvazovana intenzita dopravy predpokladana v navrhovém roce
2050.

Podle vyse uvedenych vysledkii vypoétu nezptisobi realizace navrhovaného zaméru piekracovani
limitni urovné znelisténi ovzdusi stanovené zakonem ¢&.201/2012 Sh., o ochrané ovzdusi, tedy ani
nadmérné zatéZovani okolniho ovzdusi znecist'ujicimi latkami. Pozadavkim platné legislativy bezpeéné
vyhovuje i hodnota vSech souéti vypoétenych primérych roénich imisnich koncentraci uvazovanych
Skodlivin s pfedpokladanym pozadovym zatizenim sledovaného tzemi. Tato studie tak prokazuje
realizovatelnost posuzovaného zaméru z hlediska zatizeni jeho okoli imisemi latek ptichazejicimi
V tvahu.

Konkrétni hodnoty emisi i imisnich pfispévkd vznikajicich pti pohybu motorovych vozidel po
uvazovaném useku silnice jsou uvedeny v piedchozich kapitolach, ptipadné v pfiloze této studie, a jsou
k dispozici také v elektronické podobé.

Tato studie nehodnoti stav po dobu provadéni vystavby. Opatieni vedouci k omezeni negativniho
vlivu stavebnich praci na okolni ovzdu$i (napf. zkrapéni materialti, provadéni fadné ocisty vozidel,
vyuzivani zaplachtovanych vozidel k piepravé prasnych hmot, ale také samotnou organizaci vystavby a
tim jeji omezeni na nezbytné nutnou dobu) je nutné stanovit v projektové dokumentaci stavby.
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7. Seznam pouZitych podkladii

Statni mapa 1:10 000 — situace (zadavatel)

Odborny odhad vétrné rizice (CHMU)

Podélny profil (zadavatel)

Dopravng inzenyrské tidaje (bfezen 2022, PRAGOPROJEKT, a.s.)

8. Seznam priloh

Grafické ptilohy

Vypoéty - maximalni imisni koncentrace
Symos — realizace

Symos — nulova varianta
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